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I Czes$¢ opisowa
1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt rozbudowy ul. Szafrana wraz

z rozbudowa skrzyzowania z al. gen. J. Skrzyneckiego w Krakowie.

2. Podstawa opracowania

- ustalenia z Inwestorem,

- wizja lokalna w terenie,

- aktualna mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:500,

- Rozporzadzenie ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakimi powinny odpowiada¢ drogi publiczne iich
usytuowanie — Dziennik Ustaw nr 43, Warszawa 14 maja 1999 r. (z p6zn. zm.),

- Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych 1 Potsztywnych (Zatacznik do
zarzadzenia nr 31 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i1 Autostrad z dnia

16.06.2014 r.),

3. Zakres zamierzenia
Zakres przedmiotowego zamierzenia obejmuje wykonanie projektu rozbudowy

ul. Szafrana wraz z rozbudowa skrzyzowania z al. Skrzyneckiego w Krakowie.

4. Kolejnos¢ realizacji obiektow

Kolejnos¢ realizacji poszczegdlnych obiektow powinna przebiega¢ zgodnie ze sztuka
budowlana, dlatego w pierwszej kolejnosci zostang wykonane prace w zakresie kontroli
usytuowania wystepujacych urzadzen podziemnych. Nastepnie zostang zrealizowane
roboty dotyczace przebudowy kolidujacego uzbrojenia oraz prace w zakresie robot
ziemnych. W dalszym etapie zostang wykonane roboty w zakresie budowy odwodnienia.
Po wykonaniu w/w robot Wykonawca przystapi do prac w zakresie wykonania

podbudowy i nawierzchni jezdni i chodnikow.



5. Opis stanu istniejacego

Ulica Szafrana posiada jedng jezdni¢ dwukierunkowa o szerokosci ok. 6,0m,
o nawierzchni z mieszanki mineralno — bitumicznej, ktéra jest w ztym stanie technicznym.
Przedmiotowa ulica stanowi droge bez przejazdu. W ciggu ulicy Szafrana wystepuje
obustronny chodnik o zmiennej szeroko$ci od 1,0m do 5,0m oraz zrdéznicowanej
nawierzchni, w przewazajacej ilosci w ztym stanie technicznym. Wzdhuz jezdni po stronie
potudniowej, w rejonie budynkéw 5 1 SA zlokalizowane sg trzy zatoki postojowe
o szerokosci 2,5m, o nawierzchni z ptyt betonowych. W ciggu ul. Szafrana wystepuja
liczne zjazdy indywidualne oraz publiczne do przylegajacej zabudowy. W koncowym
(zachodnim) odcinku ulicy Szafrana brak jest wyznaczonej powierzchni do nawracania.
Wzdhuz ulicy, po stronie pdinocnej, zlokalizowana jest liczna zielen wysoka. W rejonie
objetym opracowaniem znajduje si¢ nastepujace uzbrojenie: sie¢ elektroenergetyczna,
kanalizacja ogdlnosptawna, wodociag, gazociag, cieptociag, sie¢ teletechniczna oraz

napowietrzna sie¢ elektroenergetyczna.

6. Opis stanu projektowanego
6.1. Parametry oraz klasa i kategoria projektowanej drogi

Ul. Szafrana:

- klasa D,

- kategoria — gminna,

- predkos¢ projektowa — 30km/h

- teren zabudowany okreslony znakiem D-42

6.2. Roboty drogowe - sytuacja

Zgodnie ze zleceniem Inwestora projekt obejmuje wykonanie projektu rozbudowy
ul. Szafrana w Krakowie wraz z rozbudowg skrzyzowania z al. Skrzyneckiego.

Ul. Szafrana zaprojektowano jako droge publiczng klasy D, kategorii gminnej, przyj¢to
predkos¢ projektowa Vp=30km/h. Jezdnia ul. Szafrana =zostala zaprojektowana
o szerokosci 5,0m o nawierzchni z mieszanki mineralno — bitumicznej. Jezdnig
obramowano kraweznikiem kamiennym 20/25¢cm na tawie z betonu C16/20 z odkryciem
12cm wraz ze $ciekiem z dwoch rzedow kostki brukowej kamiennej gr. 10cm,
zlokalizowanym po poéinocnej stronie. Zatamania osi jezdni wyokraglono tukami
o promieniach R=150m. W celu nawigzania jezdni do istniejgcej zatoki postojowej

zlokalizowanej po potudniowej stronie w rejonie budynkéw 5 oraz 5A przewidziano



zmienny spadek poprzeczny jezdni. Skrzyzowanie ul. Szafrana z al. Skrzyneckiego
zaprojektowano jako wyniesione o nawierzchni z kostki brukowej betonowej typu
Behaton, koloru czerwonego. Na skrzyzowaniu zaprojektowano wytukowania
o wartosciach R=6m. Ponadto w ramach zadania na odcinku po poinocnej stronie jezdni
ul. Szafrana zaprojektowano chodnik o zmiennej szerokosci od 2,0m do 4,0m
1 nawierzchni z kostki brukowej betonowej typu Behaton, bezfazowej, koloru szarego. Na
skrzyzowaniu ul. Szafrana z al. Skrzyneckiego przewidziano lokalizacje przejs¢ dla
pieszych. Przejscia dla pieszych wyznaczono za pomocg nawierzchni z kostki brukowej
integracyjnej betonowej koloru czerwonego oraz krawegznika kamiennego 20/25cm
z odkryciem Ocm. W zwigzku z rozbudowa ul. Szafrana zostang przebudowane réwniez
zjazdy do przylegajacej zabudowy. Zjazdy zaprojektowano w dowigzaniu do stanu
istniejgcego, o szerokosciach od 3,0m do 5,0m, o nawierzchni z kostki brukowe;j
betonowej typu Behaton, koloru czerwonego. Przedmiotowe rozwigzanie wszystkich
zjazdow zaktada przejazd przez kraweznik kamienny 20/25¢cm na tawie betonowej
z betonu C16/20 z odkryciem 4cm. Ponadto w ramach zadania przewidziano lokalizacj¢ 2
stanowisk postojowych (wymiary miejsca 2,5m x 5,0m) oraz 2 stanowisk dla oséb
niepetnosprawnych (wymiary miejsca 3,6m x 5,0m) o parkowaniu prostopadtym
o nawierzchni z kostki brukowej betonowej typu Behaton, koloru czerwonego. W rejonie
dziatek 95 oraz 101/2 przewidziano pasy postojowe o szerokosci 2,0m i nawierzchni
z kostki brukowej betonowej typu Behaton, koloru czerwonego. Za pasem postojowym
w rejonie dziatki nr 95 przewidziano utwardzenie pasa drogowego o szerokosci 0,5m
1 nawierzchni z kostki betonowej typu Behaton, bezfazowej, koloru szarego. W ramach
zadania zostanie wykonane o$wietlenie oraz odwodnienie ulicy, a takze przebudowane

kolidujgce uzbrojenie terenu.

6.3. Roboty drogowe - niweleta

Niwelete drogi wul. Szafrana oraz al. Skrzyneckiego zaprojektowano zgodnie
z wymaganiami wynikajagcymi z wytycznych projektowych oraz tak, aby zminimalizowaé
roboty ziemne i nawigza¢ droge do rzgdnych wysokosciowych istniejacego terenu.
Niwelet¢ osi drogi al. Skrzyneckiego w rejonie skrzyzowania z ul. Szafrana,
zaprojektowano o spadku 1,3%. Niwelet¢ osi drogi ul. Szafrana zaprojektowano
o spadkach od 0,5% do 1,4%. Ponadto zalozono spadki poprzeczne 2% w kierunku

potnocnym oraz zmienny spadek poprzeczny na dtugosci istniejacej zatoki postojowe;.



6.4. Roboty drogowe - konstrukcje nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni przyjeto w oparciu o Katalog Typowych Konstrukeji

Nawierzchni Podatnych 1 Potsztywnych (Zalacznik do zarzadzenia Nr 31 Generalnego

Dyrektora Drég Krajowych 1 Autostrad z dnia 16.06.2014 r.)

Do obliczen przyjeto:

- Kategoria ruchu: KR3

- Warunki wodne podloza, charakterystyka korpusu drogowego: wykop <lm, warunki
wodne dobre

- Grupa nos$nosci podtoza: G4 — zgodnie z dokumentacjg geotechniczng

- Mrozoodporno$¢ podtoza: Hz=0,70x1,0=0,70m

Przyjeto konstrukcje nawierzchni jezdni (KR 3)/odtworzenie nawierzchni jezdni:

4 cm — w-wa $cieralna z AC11S PMB 45/80-55 wg WT-2 2014,

skropienie emulsjg asfaltowg wg WT-2 2016 cz. 11

5 em — w-wa wigzaca z AC16W 35/50 wg WT-2 2014,

skropienie emulsja wg WT-2 2016 cz. II

7 ecm — podbudowa zasadnicza z AC16P 35/50 wg WT-2 2014,

skropienie emulsjg asfaltowg wg WT-2 2016 cz. 11

20cm — podbudowa z kruszywa kamiennego Coo/3 tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5mm wg WT-4; CBR>80%; Is>1,0; E2>160MPa

22cm — w-wa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem, E2>100MPa, Ci 52

30cm — w-wa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego cementem — stab. z dowozu,

E2>50MPa, Ci 52,0

88cm - razem konstrukcja

Przyjeto konstrukcje nawierzchni wyniesionego skrzyzowania:

8 em — nawierzchnia z kostki brukowej betonowej typu Behaton, koloru czerwonego

3 cm — podsypka cementowo — piaskowa 1:4 po zaggszczeniu,

35cm — podbudowa z kruszywa kamiennego Coo/3 tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5mm wg WT-4; CBR>80%; Is>1,0; E2>160MPa

22c¢m — w-wa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem, E2>100MPa, Ci 52

30cm — w-wa ulepszonego podloza z gruntu stabilizowanego cementem — stab. z dowozu,

E2>50MPa, Ci51,0

98cm - razem konstrukcja



Przyjeto konstrukcje nawierzchni zjazdow, stanowisk postojowych, pasa postojowego:

8 em — nawierzchnia z kostki brukowej betonowej typu Behaton, bezfazowej, koloru
czerwonego

3 cm — podsypka cementowo — piaskowa 1:4 po zaggszczeniu,

20cm — podbudowa z kruszywa kamiennego Coo/3 tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5mm wg WT-4; CBR>80%; Is>1,0; E2>160MPa

22¢m — w-wa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem, E2>100MPa, Ci 512

30cm — w-wa ulepszonego podloza z gruntu stabilizowanego cementem — stab. z dowozu,

E2>50MPa, Ci 51,0

83cm - razem konstrukcja

Przyjeto konstrukcje nawierzchni chodnikow/bezpiecznika:

8cm — nawierzchnia z kostki brukowej betonowej typu Behaton, bezfazowa, koloru
szarego,

3 em — podsypka cementowo — piaskowa 1:4 po zageszczeniu,

30cm — podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm

wg PN-S-06102/97

41 cm - razem konstrukcja

Przyjeta nawierzchnia speiniajg warunek no$nosci i mrozoodpornosci.

Przed przystgpieniem do robot nalezy usungé¢ humus poza granice robot ziemnych.
Konstrukcje korpusu drogowego nalezy wykonywa¢ warstwami odpowiednio
zageszczajac. Podloze gruntowe przed ulozeniem konstrukcji nawierzchni nalezy zaggscic
zgodnie z normg PN-S-02205— Drogi samochodowe roboty ziemne. Roboty ziemne nalezy
wykona¢ zgodnie z normg PN-S-02205 — Drogi samochodowe roboty ziemne. Roboty
ziemne nalezy wykonywa¢ w okresie suchym gdzie nie mozna doprowadzi¢ do
zawilgocenia gruntu rodzimego. Przed przystapieniem do robdt ziemnych nalezy wykonac
rozbidrki istniejgcych nawierzchni, elementow prefabrykowanych oraz zdja¢ warstwe

ziemi urodzajnej — humusu.

6.5. Odwodnienie
W ramach odwodnienia zaprojektowano studzienki $cieckowe Dn:500mm z osadnikiem.
Studzienki Sciekowe podtaczono do istniejacej kanalizacji ogdlnosptawnej. Odwodnienie

pasa drogowego realizowane bedzie poprzez wyksztalcenie odpowiednich spadkow



podhuznych 1 poprzecznych do studzienek $ciekowych. Szczegdtowe rozwigzania wg

odrebnego opracowania branzowego.

6.6. Kolizje

Projektowana inwestycja w zakresie rozbudowy drogi koliduje z uzbrojeniem terenu
w zakresie wodociagu, gazociagu, sieci teletechnicznej oraz sieci elektroenergetycznej.
Ponadto istniejacy cieptociag zostanie zabezpieczony betonowymi plytami drogowymi.
Z pozostatym uzbrojeniem terenu przedmiotowa inwestycja nie koliduje. W obrebie
przebiegu uzbrojenia wykopy prowadzi¢ re¢cznie pod nadzorem osdb uprawnionych
i upowaznionych. W ramach inwestycji nalezy wykona¢ wysokosciowa regulacje
istniejgcych wilazow studni rewizyjnych itp. Istniejace murki przy budynku nr 4 na
kolidujacej dtugosci nalezy rozebra¢ do poziomu projektowanego terenu, a ewentualne
istniejgce uzbrojenie nalezy zabezpieczy¢ zaprawami PCC. Wszelkie prace ziemne
w poblizu uzbrojenia nalezy wykonywa¢ recznie z zachowaniem szczegdlnych $rodkoéw
ostroznosci pod nadzorem stuzb poszczegoélnych operatorow, a nastepnie zglosi¢ celem
dokonania odbioru robdt zanikowych. Ponadto przedmiotowa inwestycja koliduje

Z istniejgcy zielenig.
6.7. Oswietlenie
W ramach zadania zatozono wykonanie przebudowa 1 budowa o$wietlenia ulicy zgodnie

z wydanymi warunkami. Projekt o§wietlenia stanowi odrgbne opracowanie branzowe.

7. Zestawienie powierzchni

Nawierzchnia jezdni 1502,20 m?
Nawierzchnia wyniesionego skrzyzowania 195,15 m?
Nawierzchnia chodnikow 586,40 m>
Nawierzchnia zjazdow 322,90 m?
Nawierzchnia z kostki integracyjnej 13,65 m?
Nawierzchnia stanowisk postojowych 62,70 m?
Nawierzchnia pasow postojowych 291,55 m?
Nawierzchnia utwardzenia pasa drogowego 96,35 m?
Nawierzchnia z kostki kamiennej 21,55 m?
Lacznie: 3.092,45 m?



8. Dane geologiczne

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z

dnia 25.04.2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia

obiektow budowlanych dla zadania objgtego przedmiotowa dokumentacja ustalono proste

warunki gruntowe, a obiekt zakwalifikowano do I kategorii geotechniczne;.

9. Uwagi koncowe

9.1.

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.
9.6.

Roboty ziemne nalezy prowadzi¢ zgodnie z normg PN-S-02205 — Drogi
samochodowe roboty ziemne i obowigzujacymi przepisami BHP.

Z projektowanego uktadu drogowego masy ziemne zostang zagospodarowane
przez Inwestora poprzez zlecenie prac Wykonawcy robot i odwiezione na odklad.
Przed przystgpieniem do robot ziemnych nalezy wykonaé¢ rozbiorki istniejgcych
nawierzchni oraz zdja¢ warstwe ziemi urodzajne;.

W obrebie przebiegu infrastruktury podziemnej wykopy prowadzi¢ recznie pod
nadzorem o0séb uprawnionych i upowaznionych.

Przebudowy 1 ewentualne zabezpieczenia urzadzen podziemnych nalezy wykona¢
w porozumieniu z ich wlascicielami lub administratorami.

Przed przystapieniem do robot nalezy wystapi¢ do Zarzadcy drogi z wnioskiem
o wydanie decyzji na czasowe zaj¢cie pasa drogowego na okres wykonywania
robot budowlanych.

Przed realizacja zadania nalezy sprawdzi¢ zwymiarowanie projektu w terenie.

W przypadku stwierdzenia rozbiezno$ci w jakimkolwiek z elementow

dokumentacji nalezy to niezwlocznie zgtosi¢ Projektantowi.



